JUDETUL ILFOV

PRIMARIA ORASULUI POPESTI - LEORDENI
SERVICIUL ACHIZITH PUBLICE,
INVESTITI SI URMARIRE CONTRACTE

Nr. 5488/30.01.2025

RAPORT DE SPECIALITATE

privind aprobarea Studiului de Fezabilitate si a indicatorilor tchnico-economici
pentru''Sistem ITS integrat Smart &Green Mobility pentru regiunea Bucuresti-
Ilfov - Informarea céilatorilor in statiile de transport public

Avind in vedere Contract de finantare nr. 3924/12.01.2023, incheiat de catre Unitatea
Admmistrativ Teritoriald - Oras Popegti-Leordeni cu Ministerul Dezvoltarii, Lucraritor Publice
st Administratiei in vederea realizirii proiectulut "Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility
pentru regiunea Bucuresti-llfov - Informarea cilitorilor in stafiile de fransport public”,
Componenta 10 - Fondul Local 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde -
[TS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban/local) 1.1.3 - Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde - puncte de reincarcare vehicule electrice, Titlu apel:
PNRR/2022/C10/11.2, PNRR/2022/C10/11.3, Runda 1, Priméria orasului Popesti-Leordeni in
calitate de Lider de proiect, in baza Acordul de parteneriat nr.59431/31.10.2022, incheiat cu
Consiliul Judetean Ilfov si 21 UAT-uri din judetul llfov- Primaria UAT Bragadiru, Priméria
UAT Buftea, Priméria UAT Afumati, Priméria UAT Balotesti, Primaria UAT Chiana, Primaéria
UAT Ciolpani, Priméria UAT Ciorogérla, Primaria UAT Clinceni, Priméaria UAT Copaceni,
Primiria UAT Corbeanca, Primdria UAT Cornetu, Primiria UAT Dasciilu, Priméria UAT
Dardsti, Priména UAT Dobroesti, Primaria UAT Glina, Priméaria UAT Gridigtea, Primaéria
UAT Gruiu, Primiria UAT Moara Vlidsiel, Primaria UAT Nuci, Primiria UAT Vidra, a facut
demersurile necesare, respectiv intocmire Studiu de Fezabilitate pentru realizarea proiectului
"Sistern ITS integrat Smart &Green Mobility pentru regiunea Bucuresti-Ilfov - Informarea
caldtorilor in statiile de transport public".

Studiul de Fezabilitate a fost realizat de citre firma de proiectare SC AM PROJECT
DbSIGN[/CONSULF ING S.R.L cu urmitorii indicatori tehnlco -economici:

Valoarea totald a mvesutlel este: 23.908.269,38 ic—:: cuT.V.A., din care 4 836.855,67 lei cu
T.V.A. reprezinta C + M,

Avand in vedere cele de mai sus, va supunem aprobarii Proiectul de Hotidrare privind
aprobarea Studiului de Fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici prntru obiectivul de
investitii "Ststem ITS integrat Smart &Green Mobility pentru regiunea Bucuresti-lifov -
Informarea calatorilor in statiile de transport public”.
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Autoritatea contractanta; UAT Oras Popesti-Leordeni

Numele obiectivului de Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea

investii: Bucuresti-lifov - Informarea cilitorilor in statiile de transport
public

Localizarea proiectului: Romania, Judetul lifov

Denumirea partenerilor UATY Oras Popesti-Leordeni - lider de parteneriat,

proiectului:

UAT Oras Bragadiru, UAT Oras Buftea, UAT Comuna Afumati,
UAT Comuna Balotesti, UAT Comuna Chiajna, UAT Comuna
Ciolpani, UAT Comuna Ciorogdrla, UAT Comuna Clinceni, UAT
Comuna Copaceni, UAT Comuna Corbeanca, UAT Comuna
Cornetu, UAT Comuna Dascidlu, UAT Comuna Darasti-tifov, UAT
Comuna Dobroesti, UAT Comuna Glina, UAT Comuna Gradistea,
UAT Comuna Gruiu, UAT Comuna Moara Vlasiei, UAT Comuna
Nuci, UAT Comuna Vidra

Sursa de finantare: Planul Planul National de Redresare si Rezilientd si Rezidentd
Componenta 10 - Fondul Local 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii
pentru transportul verde - ITS/alte infrastructuri TIC {sisteme
inteligente de management urbanflocal) 1.1.3 - Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde - puncte de reincircare
vehicule  electrice, Titlu apel: PNRR/2022/C10/11.2,
PNRR/2022/C10/11.3, Runda 1.

Numarul contractului; 86 / 04.10.2023

Acest document a fost elaborat de AM PROJECT DESIGN & CONSULTING SRL pentru a fi utilizat de cdtre partenerii
proiectului “SISTEM TS INTEGRAT SMART & GREEN MOBILITY PENTRU REGIUNEA BUCURESTIHILFOV -
INFORMAREA CALATORILOR IN STATILE DE TRANSPORT PUBLIC”, reprezentati prin Primaria Popesti-Leordent, in
calitate de Beneficiar, conform principiilor de consuitanta general acceptate, o bugetului si a termenifor
Contractului, Nici o tertd parte nu poate utiliza in scop comercial informatii, date 5i analize din acest document
féiréi un acord scris expres acordat anterior de céitre Beneficiar si de céitre AM PROJECT DESIGN & CONSULTING
SRL. Acordul AM PROJECT DESIGN & CONSULTING SRL si al Primdriei Popesti-Leordeni este obligatoriu pentru
informatifie si datele cu caracter conceptual, tehnic, strategic, design, modul de structurare si prezentare, precurm
si conceptele de inovare in mobilitate urband. Preluarea acestora de cdtre terfe pdrti poate constituf concurenta
neloaiola, astfel cum a fost previzutd de Art. 2 din Legea 11/1991, in sensul ca poate produce pagube constdnd
in restrdngerea elementelor de unicitate si avontaj competitiv. Copierea sau folosirea informatiilor incluse in
acest raport in oricare alte scopuri decGt cele prevédzute in Contract se pedepseste conform legilor nationale si
internationale in vigoare privitoare la protectia drepturifor de autor.

Sursa materialelor {figuri, planse, tabele, diagrome, scheme etc.) este reprezentatd de analiza Consultantului,
docd nu se precizeazd diferit.
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Studiu de fezabilitate

A. PIESE SCRISE
1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITH
1.1. DENUMIREA OBIECTIVULU] DE INVESTITY

,Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti - lifov - informarea
céléitorilor in statiile de transport public”

1.2. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR
UAT Oras Popesti Leordeni

1.3. ORDONATOR DE CREDITE {SECUNDAR/TERTIAR}

Nu este cazul,

1.4, BENEFICIARUL INVESTITIE]
Beneficiarii investitiei sunt reprezentati de locuitorii din:

- UAT Oras Popesti Leordeni

- UAT Oras Bragadiru

- UAT Oras Buftea

- UAT Comuna Afumati

- UAT Comuna Balotesti

- UAT Comuna Chiajna

- UAT Comuna Ciolpani

- UAT Comuna Ciorogéarla

- UAT Coml;na Clinceni

«  UAT Comuna Copdceni

- UAT Comuna Corbeanca

- UAT Comuna Cornetu

- UAT Comuna Dascdlu

- UAT Comuna Darasti-lifov

- UAT Comuna Dobroesti

- UAT Comuna Glina

- UAT Comuna Gradistea
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- UAT Comuna Gruiu

- UAT Comuna Moara Vidsiei
- UAT Comuna Nuci

- UAT Comuna Vidra

Realizarea unui sistem TS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti - {ifov pentru
informarea calatorilor Tn statiile de transport public va contribui la cresterea transportului public si la
imbundtitirea calitdfii serviciului de transport prin cresterea niveluiui de predictibilitate.

1.5. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE
Studiu de fezabilitate a fost realizat de AM PROJECT DESIGN & CONSULTING SRL.

Adresa de contact: Bucuresti, str. Petru Rares nr.26-28 et.1, cod 011102, tel/fax.021.222.54.90, email:
oifice@am-project.ro.
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8. CONCLUZII $| RECOMANDARI

Principala constatare a analizei situatiei actuale este aceea ca numai o parte dintre statiile de calatori
au afisat programu! de circulatie, si chiar si asa, in general cetatenii nu cunosc si nu urmaresc
programul, ajungand in statia de calatori si asteptand sa vina vehicului, considerand ¢a sosirea acestuia
intr-un interval rezonabil de timp este ,la noroc” - desi ,traditionala”, acesta solutie nu este deloc
atractiva, facand ca transportul public sa fie din ce in ce mai putin utilizat, in conditiile existentei
alternativei utilizarii vehiculelor personale.

Astfel, lipsa unui sistem de informare dinamica, estetic si atractiv, face ca pasagerii sa nu aiba nici o
tendinta spre informare, iar aplicatia InfoSTB, care afiseaza in timp real duratele de asteptare este
putin utilizata de catre pasageri, in special de segmentul in varsta.

Astfel, implementarea proiectului cu o acoperire geografica cat mai mare {numar de stati
modernizate cu panouri de informare dinamica) va avea un efect pozitiv, atat in ceea ce priveste
satisfactia cetatenilor, cat mai ales in ceea ce priveste cresterea numarului de pasageri utilizatori ai
transportului public. Pe de alta parte, panourile statice care afiseaza programul de circulatie sunt putin
utile si utilizate.

Urmare a analizei tehnologiilor si a scenariilor posibile, au rezultat urmatoarele:

A) Analizea solutiilor tehnologice identificate ca fiind viabile® si prezente pe piata si care si din
punctul de vedere al design-ului si functionalitatiilor echipamentelor corespund necesarului de
vizibilitate si volum de informatii afisat, se remaca 3 {trei) categorii de echipamente fezabile
pentru proiect:

v Totem-uri, cu ecrane TFT de 43 inch, color
v Afisaje tip LED, luminioase, cu 3+1 linii text
¥ Panouri tip ePAPER de 13 inch.

Comanda echipamentelor in timp real se poate face prin retea GSM, la toate locatiile identificandu-se
semnal corespunzator de la cel putin un operator 4G.

Integrarea cu sistemul informatic si de localizare a vehiculelor de transport public este realizabila ia
nivel de interfata informatica, attfel ca nu reprezinta o difcultate seminificativa nici din punct de
vedere tehnic si nici pentru companiile producatoare / integratoare care activeaza pe piata.

in ceea ce priveste elementele de dificultate fa implementarea proiectului, principala dificultate
identificata este alimentarea cu energie electrica la o parte dintre locatii, in unele cazuri fiind chiar
imposibila asigurarea de energie din retea. Din aceasta cauza, au fost identificate urmatoarele variante
alternative pentru alimentare:

» Alimentare permanenta din reteaua de distributie (aprox. 75% din locatii);

> Alimentare pe timp de noapte din reteaua de iluminat pubtic (SIP} si din acumutatori locali pe
timp de zi (aprox. 13% din locatii);

> Alimentare din sursa fotovoltaica pe timp de zi si acumulatori pe timp de noapte (aprox. 9%
din locatii). De precizat faptul ca solutia necesita mentenanta la fiecare 3-4 ani, respectiv
durata de viata a acumulatorului;

» Alimentare din baterii, care se infocuiesc la fiecare 2-3 ani (aprox. 4% din locatii).

0 Studiu de fezabilitate, Cap.5.1 ~ Comparatia scenarilor propuse, pag. 516-519
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Avand in vedere faptul ca statiile de calatori au specific diferit (localizare, geometrie, specificul
arhitectural al localitatii, specificul amplasamentutui etc.) din analiza efectuata a rezultat necesitatea
implementarii tuturor celor trei {3) tipuri de echipamente, astfel:

3 Panouri de afiasare de mari dimensiuni, tip Totem: asigura un volum mare de informatii
pentru public, diseminand atat programul de transport dar si informatit de interes local. Pe de
alta parte, dimensiunile mari si costurile {ata de achizitie cat si de mentenanta si consumul de
energie) fac ca aceste panouri sa fie fezabile intr-un numar fimitat, urmand sa fie instalate
numai in locatiife cu cele mai mari fluxuri de calatori si unde este posibila alimentarea
permanenta cu enargie electrica;

» Panouri de tip LED, care asigura informarea calatorilor privind orarul si succesiunea
vehiculelor {precum si data si ora si eventuale informatii urgente). Aceste panouri au un design
frumos si atractiv, fiind electro-luminiscente, foarte usor vizibile. Pe de alta parte, aceste
panouri necesita alimentare permanenta, astfel ca vor fi instalate numat in acele statii de
calatori unde este posibila asigurarea energiei electrice;

> Panouri de tip ePaper, care asigura aceleasi categorii de informatii ca cele anterioare, dar
datorita consumului extrem de redus se preteaza la alimentare din panouri fotoveltaice sau
baterii. Aceste panouri se vor fi instala in toate statiile in care nu este posibila alimentarea cu
energie electrica permanenta;

B} Analiza scenariilor posibile a evidentiat urmatoarele sofutii de analiza comparativa - scenarii’:

>  Scenariul 0 - Pdstrarea situatiei actuale (en. ,Business as usual” — BAU®’}, reprezinta varianta
in care nu se implementeaza proiectuk: astfel, nu s-au avut in vedere eforturi financiare pentru
implementare, dar s-a analizat impactul socio-economic local si general in lipsa acestuia.

» Scenariul 1 - Varianta de baza ~ Modernizarea unui numar optim de statii de calatori - prin
proiect s-au identificat un numar de 214 statii de calatori care au cea mai mare relevanta pe
plan focal, fiind cele mat utilizate de catre volumele mari de calatori. Acest scenariu a fost luat
in calcul in vederea utlizarii cat mai judicioase a resurselor financiare ale Beneficiarului,
evitand investitia in locatii care nu au utilitate/relevanta;

S Scenariul 2 - Varianta alternativa — Modernizarea unui numar maxim de statii de calatori,
respectiv toate cele 352 statii de calatori identificate ca fiind viabile in proiect, acoperind
maxim posibil reteaua de statii de transport public si asigurand informarea calatorilor cu
privire fa programul de transport la cel mai inalt nivel tehnic posibil.

Pentru realizarea unei analize cat mai obiective, pentru fiecare scenariu in parte s-au avut in vedere
urmatoarele criterii:

e Aspectele tehnice si functionale: criteriu prin care s-au analizat avantajele si
dezavantajele tehnice si functionalitatile relevante care pot avea un impact comparativ
asupra proiectului. Criteriile alese au fost stabilite obiectiv si similar, fiecare criteriu ava nd
un punctaj de echivalare (fiecare criteriu avantajos fiind cotat +1 punct iar fiecare criteriu
dezavantajos” fiind cotat -1 punct). Rezultatul este prezentat in tabelut urmator:

Scenariul 0 - Fara Scenariul 1 — Varianta de baza — Scenariul 2 - Varianta alternativa -
interventie Modernizarea unui numar optim de Modernizarea unui numar maxim de
statii de calatori statii de calatori
negativ +5 +4

51 studiu de fezabifitate, Cap.5.2 — Comparatia scenarilor propuse, pag. 519-526

52 shid de elaborare Analiza Cost-Beneficiu, Comisia Eurcpeana, 2003, actualizat 2007
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Rezultat

cel mai avantajos

s Analiza privind costurile de implementare {comparatia financiara): Bugetele prezentate
in analizd sunt estimative si se bazeazd pe studiul solutiilor comerciale oferite de
integratorii care activeaza pe piata europeana.

Scenariul 0 - Fara Scenariul 1 — Varianta de baza ~ Scenariul 2 — Varianta alternativa —
interventie Modernizarea unui numar optim de Modernizarea unui numar maxim de
statii de calatori statii de calatori
0,00
Rezultat cel mai avantajos

o Analiza privind costurile pe termen lung suportate de catre Beneficiar {analiza efortului
de capital — inclusiv cuantizarea dezavantgjelor in scenariul fara proiect)

Scenariul 0 - Fara
interventie

Scenariul 1 - Varianta de baza —
Meodernizarea unui numar optim de
statii de calatori

Scenariuf 2 — Varianta alternativa —
Modernizarea unui numar maxim de
statii de calatori

cel mai avantajes

e Andliza rezultatelor din Analiza Cost-Beneficiu

Scenariul § - Fara
interventie

Scenariut 1 — Varianta de baza -
Modernizarea unui numar optim de
statii de calatori

Scenariul 2 — Varianta alternativa —
Modernizarea unui numar maxim de
statii de calatori

Val. actualizata:

Val. actualizata:

Val. actualizata:

Rata rentabilitate:

Rata rentabilitate:

Rata rentabilitate:

Beneficiu / cost:

Beneficiu / cost:

Beneficiu / cost:

cel mai avantajos

Din punct de vedere tehnic, analiza comparativd realizatd in capitolul anterior se remarcd urmatoarele

concluzii:

O

Din punct de vedere tehnic ,Scenariul 1 — Varianta de baza — Modernizarea unui numar optim
de statii de calatori” reprezintd solutia net avantajoasd, avénd un raport de 9:4 avantaje fata
de dezavantaje (foarte avantajos), in timp ce ,Scenariul 0" a inregistrat un raport 2:6 {foarte
dezavantajos), iar ,Scenariul 2 — Varianta alternativa ~ Modernizarea unui numar maxim de
statii de calatori” a Inregistrat un raport 9:5 (mai putin avantajos).
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o Din punct de vedere financiar pe termen lung, ,Scenariul 1 - Varianta de baza — Modernizarea
unui numar optim de statii de calatori” este net avantajos, intrucat o extindere ultericard a
sistemului implementat prin ,Scenariul 2 - Varianta alternativa — Modernizarea unui numar
maxim de statii de calatori” va aduce cheltuieli mult mai marisi care, proiectate pe un interval
de timp de minim 15 ani (respectiv durata de viatd minimala a tehnologiei propuse) diferenta
de costuri ar depd si diferenta la investitia inifiala.

Concluzia studiului tehnic si a analizei sistemelor propuse este aceea de adoptare a solufiei de
modernizare a 214 statii de transport calatori. In acest mod, se obtine un sistem optim, modern si
fiahil, capabil sd asigure functionarea in conditii normale pentru o perioadd lunga de timp, cu costuri
optime de implementare si costuri minime de operare in timp.

Varianta propusi se preteazi cel mai bine unei extinderi ulterioare, modernizarii prin introducerea de
camere cu caracteristici superioare, extinderii capacitatii de stocare si addugarea de puncte noi de
prezenta (statii).

Valoare neta actualizata economica are valoarea cea mai mare in cazul Scenariului 1 (implementare
optima), ceea ce demonstreazd faptul ca, din punct de vedere socio-economic implementarea
acestuia este cea mai avantajoasa.

Astfel, consideram cé solutia optimd constd in implementarea sistemului in cea mai extinsa forma
{Scenariul 1). Aceastd variantd prezinta beneficiile unui sistem complet, scalabil, modern si fiabil,
totodatd extensihil ulterior {prin atragerea de servicii sau completarea cu vehicule si/sau statii) cu
costuri optime.

Din punct de vedere al eforturilor de mentenantd, varianta aleasa este optimd, asigurand acces prin
retea pentru verificdri, diagnosticiri si reglaje, minimizdnd necesarul de deplasari in teren.

Costul implementérii Scenariutui 2 este semnificativ mai mare iar costurile totale pe termen mediu si
lung ale unui astfel de sistem sunt mari.

Astfel:

o Din punct de vedere economic, ,Scenariuf 1” este singurul fezabil, inregistrand o valoare neta
actualizata pozitiva, spre deosebire de ,Scenariuf 2”la care rezulta valoare actualizata negativa,
din cauza valorii de investitie mari si care nu se justifica in raport cu avantajele generate de
sistem (si de ,Scenariul 0” pentru care nu exista valoare).

Concluzia elaboratorului este ca Scenariul 1 ~ ,Varianta de baza — Modernizarea unui numar optim
de statii de calatori” reprezintd solutia optima pentru implementare fa nivelul partenerilor.

Argumentele care sustin implementarea solutiei integrate, in varianta optima, cuprinzind toate
subsistemele prezentate anterior sunt urmatoarefe:

o Efort financiar si logistic minim din partea Beneficiarului;

o Utilizarea optima a instrumentului de finantare externa (PNRR);

o Cresterea numarului de utilizatori ai transportului public, in detrimentul vehiculelor personale;
o Reducerea congestiei in traficul rutier;

o Reducerea gradului de poluare generata de transportul rutier;

o Cresterea continua a numarului de utilizatori de wvehicule ecologice, datorita existentei
infrastructurii de incarcare;
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o Cresterea satisfactiei cetatenilor si a increderii acestora in administratia publica locala datorita
implicarii acesteia in realizarea de infrastructuri publice moderne si cu grad mare de utilitate;

o Datoritd arhitecturii de tip modular a sistemului, daca pe viitor se doreste extinderea acestuia,
se va putea realiza aceasta fird a fi nevoie de inlocuirea tehnologiei deja existente (implicit
costurile alocate acestei etape vor fi mai mici decat pentru varianta implementarii separate, in
mat multe etape a subsistemelor componente);

o Asigurarea unui management unitar la intregul sistem.

Din punct de vedere al costului de operare trebuie precizat faptul ca aparatura moderna {echipamente
economice din punct de vedere al consumului de energie dar si costurile de mentenanta si service)
garanteazd costuri mai mici pe termen lung — practic statiile de incarcare au durata de viata min. 15
ani, timp in care nu se remarca costuri deosebite de service, singurele componente cu uzura posibil
fiind cablurile si mufele de conectare a vehiculelor, acestea degradandu-se totusi lent si proportional
cu gradul de utilizare.

Un alt avantaj pe termen lung care ne determina s& recomandam acest tip de sistem face referire la
deplasérile in teren ale echipei de mentenantd — in acest caz fiind mai rare datorita posibilitatii
efectudrii tuturor verificiritor si modificaritor prin intermediul sistemului de acces ,remote”, de la
distanta, majoritatea configurarilor fiind realizabile de la distanta, prin intermediul unui terminal
informatic {laptop), fara sa fie necesara prezenta fizica in teren.

In ceea ce priveste perceptia publica, solujia prevazutd in aceastd documentatie va asigura conditiile
tehnice necesare desfasurdrii circulatiei rutiere in sigurantd, precum si mentinerea patrimoniului
public stradal in stare permanenid de curdtenie si aspect estetic, cu influente benefice in zona, atat
din punct de vedere ambiental, ¢t si din punct de vedere socio-economic, reducerea nivelului de
poluare sia consumurilor de carburant, crearea unui climat de siguranta general si cresterea eficientei
transportului public si a gradului de satisfactie al utilizatorilor acestuia.

C) Dezvoltarea unei retele de incarcare a vehiculelor electrice va imbunati semnificativ calitatea
generald a vietii la nivelul partenerilor de proiect si in regiune, reducand emisiile poluante
provenite din transporturi si totodatd rezolvdnd Tn mare masura problema sigurantei
cetdtenilor si a bunurilor pe spatiul public, atdt a celor private (de exemplu vehicule aflate in
parcare), cét si a celor publice, avand in vedere faptul c@ aceastd sigurantd poate fi pusd in
pericol prin posibilitatea de sdvarsite in oras a diverselor tipuri de contraventii si infractiuni
specifice {furturi, vandalizari etc.).

Electromobilitatea oferd o solutie care pistreaza libertatea personald si autonomia in timp ce
rezolvi multe dintre provocarile publice {de mediu si sdnatate) presupuse de cdtre motoarele
‘ de combustie. Realizarea acestei schimbéri impune noi moduri de a'privi aceastd problemd
pentru identificarea unor oportunitdti economice si date fiind problemele cauzate de criza
economicd, implementarea acestor solutii.
De asemenea, proiectul va genera turism suplimentar in regiune, participantii la trafic
proprietari de vehicule electrice fiind atrasi sa isi incarce vehiculele iar in pericadele de
asteptare pot face turism in oras, pe termen mediu participand la dezvoltarea industriei
ospitalitatii in regiune.

Prin implementarea proiectului, consultantul considera ca se va aduce un plus de calitate serviciului
de transport public in particular si se va realiza o imbunatatire a calitatii vietii cetatenilor din localitatile
partenere in general, prin punerea la dispozitia acestora a unei infrastructuri de transport public
(componenta de informare} moderna si de buna calitate. De asemenea, oportunitatea financiara
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asigurata de PNRR — Componenta C10, este o oportunitate unica si disponibila in prezent prin care
implementare proiectului se va putea face cu efort minim din partea beneficiarului.

Deoarece numarul total de statii de transport public in regiune este mulft mai mare decat in cele incluse
in proiect (acestea fiind alese in limitele bugetului alocat), iar utilitatea dezvoltarii infrastructurii de
transport public este evidenta in toate locatiile acoperite de serviciile de transport public, masura cea
mai potrivita pe termen lung este continuarea projectului, prin utilizarea infrastructurii centrale si
instalarea de echipamente in continuare in stafiile care nu au putut fi acoperite inifial, pana la
acoperirea integrala a tuturor statiilor de transport public.

Concluzia consultantului este aceea ca proiectul va avea un impact foarte pozitiv atdt in ceea ce
priveste serviciul de transport public, cat si infrastructura de incércare a vehiculelor electrice.

De asemenea, consultantul recomanda atit implementarea proiectului in cel mai scurt timp, cat si
dezvoltarea ulterioara a acestuia.
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3.3.1.5. Detalierea proiectului pe structura Devizului General a investitiei

2

A,

Proiectant
AM PROJECT DESIGN CONSULTING SRL

Strada Petru Rares nr.26-29 Sector 1, Bucuresti
RO 3170727; Reg. Com. J40/4791/1992, office@am-
project.ro

DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii

“SISTEM ITS INTEGRAT SMART & GREEN MOBILITY PENTRU REGIUNEA BUCURESTI-ILFOV - INFORMAREA
CALATORILOR IN STATIILE DE TRANSPORT PUBLIC”

:Ir:. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Va[o;\rleAifara TVA ValxrAe cu
lei lei fei
1 2 3 4 5

CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea

terenuiui

1.1 | Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00

1.2 | Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00

13 g:};e;z;j:;i?;:u protectia mediului si aducerea terenului 0,00 0,00 0,00

1.4 | Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00

Total capitol 1 0,00 0,00 0,00

CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare

obiectivului de investitii
Obiect nr.1 - Popesti-Leordeni {ITS) 24.312,00 4.619,28 28.931,28
Obiect nr.2 - Bragadiru (ITS) 0,00 0,00 0,00
Obiect nr.3 - Buftea {ITS) 44.572,00 8.468,68 53.040,68
Obiect nr.4 - Afurnati (ITS) 60.780,00 11.548,20 72.328,20
Oblect nr.5 - Chigjna (IT5) 8.104,00 1.538,76 8.643,76
Obiect nr.6 - Ciolpani (ITS) 4.052,00 768,88 4.821,88
Obiect nr.7 - Ciorogédria (IT5} 76.988,00 14.627,72 91.615,72
Obiect nr.8 - Clinceni (1T5) 4.052,00 769,88 4.821,88
Obiect nr.9 - Copdceni {{TS} 0,00 0,00 0,00
Obiect nr.10 - Corbeonca (IT5) 40.520,00 7.698,80 48.218,80
Obiect nr.11 - Cornetu (ITS} 8.104,00 1.538,76 9.643,76
Obiect nr.11 - Cornetu (ITS} 16.208,00 3.079,52 19.287,52
Obiect nr.13 - Ddrdsti-lifov (ITS} 76.988,00 14.627,72 91.615,72
Object nr. 14 - Dobroesti (ITS} 0,00 0,00 0,00
Object nr.15 - Glina {ITS) 32.416,00 6.159,04 38.575,04
Obiect nr.16 - Gradistea (IT5} 8.104,00 1.538,76 8.643,76
Obiect nr.17 - Gruju (ITS} 76.988,00 14.627,72 91.615,72
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Obiect nr.18 - Moara Vidsiei {ITS) 20.260,00 3.849,40 24.109,40
Obiect nr.19 - Nuci (ITS) 36.468,00 6.928,92 43.395,92
Obiect nr.20 - Vidra (175) 8.104,00 1.539,76 9.643,76
Obiect nr.21 - Balotesti (ITS) 8.104,00 1.539,76 9.643,76
Obiect nr.22 - Buftea {(EV) 5.760,00 1.094,40 6.854,40
Obiect nr.23 - Afumati (EV} 5.760,00 1.094,40 6.854,40
Obiect nr.24 - Chiajna (EV} 5.760,00 1.084,40 6.854,40
Obiect nr.25 - Ciorogdria {EV) 5.760,00 1.094,40 6.854,40
Obiect nr.26 - Corbeanca (EV} 5.760,00 1.094,40 6.854,40
Obiect nr.27 - Cornetu {EV) 5.760,00 1.094,40 6.854,40
Obiect nr.28 - Ddrdsti-tifov (EV} 5.760,00 1.094,40 6.854,40
Obiect nr.29 - Dobroesti (FV) 5.760,00 1.094,40 6.854,40
Obiect nr.30 - Gling (EV} 5.760,00 1.094,40 6.854,40
Object nr.31 - Grddistea (EV) 5.760,00 1.084,40 6.854,40
Obiect nr.32 - Gruiu (EV) 5.760,00 1.094,40 6.854,40
Obiect nr.33 - Moara Vidsiei (V) 5.760,00 1.094,40 6.854,40
Obiect nr.34 - Vidro (EV) 5.760,00 1.094,40 6.854,40
Total capitol 2 630.004,00 119.700,76 749.704,76
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 | Studii 57.960,00 11.001,00 68.901,00
3.1.1. Studiu topografic 37.900,00 7.201,00 45.101,00
3.1.2. Studiu geotehnic 0,00 Gg,00 0,00
3.1.3. Costuri cu avize, acorduri etc. 20.000,00 3.800,00 23.800,00
3.1.2. Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
39 S;z:zzgtztlii’:is;paifos:i;:t?iltuieli pentru ohtinerea de 0,00 0,00 0,00
Documenatie pentru obtinerea Certificatului de urbanism 0,00 0,00 0,00
55;::$Zi;§atﬁ—suport pentru obtinerea de avize, acorduri si 0,00 0,00 0,00
3.3 | Expertizare tehnica 0,00 0,00 0,00
34 ;Ilecrl‘c:;;?ra;[s? performantei energetice si auditul energetic - 0,00 0,00 O,bO
3.5 | Proiectare si inginerie 439,000,00 83.410,00 522.410,00
3.5.1. Tema de proijectare 0,00 a.00 0,00
3.5.2, Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
3.5.3. Studiu de fezabilitate {D.A.LI}, incl. ACB 112.000,00 21.280,00 133.280,00
3.5.4. Verificarea tehnica de calitate la fazele proiectului 12.000,00 2.280,00 14.280,00
3.5.5. Proiect tehnic si detalii de executie 315.000,00 59.850,00 374.850,00
3.5.6. Caiete de sarcini 0,00 0,00 .00
3.6 | Organizarea procedurilor de achizitie 0,60 0,00 0,00
3.7 | Consultanta 0,00 0,00 0,00
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3.7.1. Consultanta pentru scrierea cererii de finantare 0,00 0,00 0,00
i; Zeit iﬁanagementu! de prolect pentru obiectivul de 0,00 0,00 0,00
3.7.3 Auditul financior 0,00 0,00 0,00
3.8 | Asistenta tehnica 230.000,00 43,700,00 273.700,00
3.8.1. Asistenta tehnica din partea projectantului 134.000,00 25.460,00 159.460,00
3.8.1.1. pe perioado de executie a fucrarilor 100.000,00 19.000,00 119.000,00
3.8.1.2. pentru participarea profectantului la fazele incluse
in programul de control ol lucrarilor de executie, avizat de 34.000,00 6.460,00 40.460,00
catre Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2. Dirigentie de santier 86.000,00 18.240,00 114.240,00
Total capitol 3 726.900,00 138.111,00 865.011,00
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 | Constructii st instalatii 1.659.624,00 315.328,56 1.974.952,56
Obiect nr.1 - Popesti-Leardeni {{TS) 50.472,00 8.589,68 60.061,68
Obiect nr.2 - Bragadiru (ITS) 13.000,00 2.470,00 15.470,00
Cbiect nr.3 - Buftea (ITS)} 94.212,00 17.800,28 112.112,28
Obiect nr.4 - Afumati (ITS} 131.660,00 25.015,40 156.675,40
Obiect nr.5 - Chiajna (ITS) 119.964,00 22.793,16 142.757,16
Obiect nr.6 - Ciolpani (ITS} 14.582,00 2.772,48 17.364,48
Obiect nr.7 - Ciorogdria (ITS) 161.508,00 30.686,52 192.194,52
Obiect nr.8 - Clinceni (ITS) 35.952,00 6.830,88 42.782,88
Obiect nr. 9 - Copdceni (IT5) 10.680,00 2.029,20 12.708,20
Obiect nr. 10 - Corbeanca (ITS) 84.120,00 15,982,80 100.102,80
Obiect nr, 11 - Cornetu {ITS) 50.544,00 9.603,36 60.147,36
Obiect nr, 11 - Cornetu {ITS) 44.328,00 8.422,32 52.750,32
Obiect nr.13 - Ddardsti-tifov (ITS) 161.508,00 30.686,52 192.194,52
Obiect nr.14 - Dobroegsti {ITS) 16.240,00 3.085,60 19.325,60
Obiect nr.15 - Glina (ITS) 68.136,00 12.945,84 81.081,84
Obiect nr.16 - Gradistea (IT5) 16.824,00 3.196,56 20.020,56
Obiect nr.17 - Gruiu (ITS) 161.508,00 30.686,52 182.194,52
Obiect nr.18 - Moara Vidgsiei (TS} 43.740,00 8.310,60 52.050,60
Obiect nr.19 - Nuci {iTS} 76.548,00 14.544,12 91.092,12
Obiect nr.20 - Vidro (ITS) 125.304,00 23.807,76 149.111,76
Obiect nr.21 - Balotesti (ITS) 26.164,00 4.971,16 31.135,16
Obiect nr.22 - Buftea (EV) 11.740,00 2.230,60 13.970,60
Obiect nr.23 - Afumati (EV} 11.740,00 2.230,60 13.870,60
Obiect nr.24 - Chiajna {EV] 11.740,00 2.230,60 13.970,60
Obhiect nr.25 - Ciorogdria (EV) 11.74G,00 2.230,60 13.970,60
Obiect nr.26 - Corbeanca (EV) 11.740,00 2.230,60 13.970,60
Obiect nr.27 - Cornetu (EV} 11.740,00 2.230,60 13.970,60
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Obiect nr.28 - Dardsti-ilfov (EV} 11.740,00 2.230,60 13.970,60
Obiect nr.29 - Dobroesti (EV) 11.740,00 2.230,60 13.970,60
Obiect nr.30 - Glina (EV) 11.740.00 2.230,60 13.970,60
Obiect nr.31 - Grddistea (EV) 11.740,00 2.230,60 13.970,60
Obiect nr.32 - Gruiu [EV) 11.740,00 2.230,60 13.970,60
Obiect nr.33 - Moara Vidsiei (EV) 11.740,00 2.230,60 13.870,60
Obiect nr.34 - Vidra (EV} 11.740,00 2.230,60 13.8970,60
4.2 | Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 1.774.956,57 337.241,78 2.132.198,35
Obiect nr.1 - Popesti-Leordeni (ITS) 41.905,44 7.862,03 49.867,47
Obiect nr.2 - Bragadiry (ITS) 26.354,88 5.007,43 31.362,31
Obiect nr.3 - Buftea (1T5) 64.826,64 12.317,06 77.143,70
Obiect nr.4 - Afumati (ITS} 122.763,60 23.325,08 146.088,68
Obiect nr.5 - Chiajna {IT5) 138.339,84 26.284,57 164.624,41
Obiect nr.6 - Ciolpani (ITS) 8.161,68 1.550,72 5.712,40
Obiect nr. 7 - Ciorogdrla (ITS) 120.700,56 22.933,11 143.633,67
Obiect nr.8 - Clinceni (ITS)} 36.871,44 7.005,57 43.877,01
Obiect nr.9 - Copdceni (ITS) 14.354,88 2.727,43 17.082,31
Obiect nr. 10 - Corbeanca {IT5) 69.842,40 13.270,06 83.112,46
Obiect nr. 11 - Cornetu (ITS} 45.033,12 8.556,29 53.589,41
Ohiect nr.11 - Cornety (ITS} 42.291,84 8.035,45 50.327,29
Obiect nr.13 - Ddrdisti-lifov {ITS) 120.700,56 22.933,11 143.633,67
Obiect nr.14 - Dobroesti (ITS} 84.000,00 15.960,00 89.960,00
Obiect nr.15 - Glina {IT5) 49.873,92 9.476,04 58.349,96
Obiect nr.16 - Grddistea ({15} 13.968,48 2.654,01 16.622,49
Obiect nr.17 - Gruiu {ITS} 120.700,56 22.933,11 143.633,67
Obiect nr.18 - Moara Vidsiei (ITS) 22.921,20 4.355,03 27.276,23
Obiect nr.19 - Nuci (TS} 56.858,16 10.803,05 67.661,21
Obiect nr.20 - Vidra {ITS) 145.517,28 27.648,28 173.165,56
Obiect nr.21 - Balotesti (ITS} 21.145,92 4.017,72 25.163,64
Obiect nr.22 - Buftea (FV} 31.371,08 5.960,51 37.331,60
Obiect nr.23 - Afumati (EV) 31.371,09 5.960,51 37.331,60
Ohiect nr.24 - Chigjina (EV} 31.371,09 5.960,51 37.331,60
Obiect nr.25 - Ciorogdria (FV) 31.371,09 5.960,51 37.331,60
Obiect nr.26 - Corbeanca (EV} 31.371,09 5.960,51 37.331,60
Obiect nr.27 - Cornetu {EV) 31.371,09 5.960,51 37.331,60
Obiect nr.28 - Ddrdsti-lifov (EV] 31.371,09 5.960,51 37.331,60
Obiect nr.29 - Dobroesti (EV) 31.371,08 5.960,51 37.331,60
Obiect nr.30 - Glina (EV) 31.371,09 5.960,51 37.331,60
Obiect nr.31 - Gradistea (EV) 31.371,08 5.860,51 37.331,60
Obiect nr.32 - Gruiu (EV} 31.371,08 5.960,51 37.331,60
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Obiect nr.33 - Moara Vidsiei (EV) 31.371,09 5.960,51 37.331,60
Obiect nr.34 - Vidra (EV) 31.371,08 5.860,51 37.331,60
43 Utilajpr, echipan?ente tehnologice si functionale care 9.207.036,65 | 1.749.336,98 | 10.956.373,63
necesita montaj
Obiect nr.1 - Popesti-Leordeni (ITS) 166.368,96 31.610,10 197.978,06
Obiect nr.2 - Bragadiru (IT5) 117.700,00 22.363,00 140.063,00
Obiect nr.3 - Buftea {ITS) 379.481,24 72.101,44 451.582,68
Obiect nr.4 - Afumati (ITS) 623.058,14 | 118.381,05 741,439,19
Obiect nr.5 - Chiajna {iTS) 683.302,80 129.827,53 813.130,33
Obiect nr.6 - Ciolpani (ITS) 94.088,90 17.876,89 111.965,79
Obiect nr.7 - Ciorogdrla {ITS) 623.896,52 118.540,34 742.436,86
Obiect nr.8 - Clinceni {IT5) 210.588,90 40.011,89 250.600,79
Obiect nr.9 - Copdiceni (ITS) 58.250,00 11.067,5G 69.317,50
Obiect nr. 10 - Corbeanca {IT5) 277.281,60 52.683,50 328.965,10
Obiect nr.11 - Cornetu (I1TS} 304.677,80 57.888,78 362.566,58
Obiect nr.11 - Cornetu (1TS} 169.162,64 32.140,80 201.303,54
Obiect nr, 13 - Ddrdsti-lifov (ITS) 647.566,52 123.037,64 770.604,16
Obiect nr. 14 - Dobroesti (ITS) 883.150,00 167.798,50 1.050.948,50
Obiect nr.15 - Gling (1TS} 259.061,02 49.221,59 308.282,61
Obiect nr.16 - Gridistea ((T5) 55.456,32 10.536,70 65.993,02
Obiect nr.17 - Gruiu (ITS) 650.806,52 123.653,24 774.458,76
Obiect nr. 18 - Moara Vidsiei (ITS) 213.112,28 40.491,33 253.603,61
Obiect nr.19 - Nuci (ITS} 286.789,18 54.489,94 341.279,12
Obiect nr.20 - Vidra (ITS} 712.427,80 135.361,28 847.789,08
Obigct nr.21 - Balotesti (IT5) 218.502,80 41.515,53 260.018,33
Obiect nr.22 - Buftea (EV) 120.946,67 22.979,87 143.926,54
Obiect nr.23 - Afumati {EV) 120.946,67 22.979,87 143.926,54
Obiect nr.24 - Chiojna (EV) 120.946,67 22.979,87 143.926,54
Obiect nr.25 - Ciorogfirla (EV} 120.946,67 22.979,87 143.926,54
Obiect nr.26 - Corbeanca {EV) 120.846,67 22.979,87 143.926,54
Obiect nr.27 - Cornetu (EV} 120.846,67 22.979,87 143.926,54
Obiect nr.28 - Ddrdsti-lifov (EV) 120.946,67 22.979,87 143.826,54
Obiect nr.29 - Dobroesti (EV) 120:.946,67 22.876,87 143.926,54
Obiect nr.30 - Gling (EV} 120.946,67 22.979,87 143.926,54
Obhiect nr.31 - Gridistea (EY) 120.946,67 22.979,87 143.926,54
Obiject nr.32 - Gruiu (EV) 120.946,67 22.979,87 143.926,54
Obiject nr.33 - Moara Vidsiei (EV) 120.946,67 22.579,87 143.926,54
Cbiect nr.34 - Vidra (EV} 120.946,67 22.979,87 143.926,54
ad Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu 0,00 0,00 0,00

necesita montaj si echipamente de transport
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4.5 | Dotari 19.695,00 3.742,05 23.437,05
Dbiect nr.22 - Buftea (EV) 1.515,00 287,85 1.802,85
Obiect nr.23 - Afumati (EV) 1.515,00 287,85 1.802,85
Ohiect nr.24 - Chiajna {EV} 1.515,00 287,85 1.802,85
Cbiect nr.25 - Ciorogéarla (EV) 1.515,00 287,85 1.802,85
Chiect nr.26 - Corbeanca (EV) 1.515,00 287,85 1.802,85
Ohiect nr.27 - Cornetu (EV) 1.515,00 287,85 1.802,85
Ohiect nr.28 - Darasti-iifov (EV) 1.515,00 287,85 1.802.85
Obiect nr.29 - Dobroesti (EV) 1.515,00 287,85 1.802,85
Obiact nr.30 - Glina (EV) 1.515,00 287,85 1.802,85
Obiect nr.31 - Gradistea (EV) 1.515,00 287,85 1.802,85
Obiect nr.32 - Gruiu (EV) 1.515,00 287,85 1.802,85
Obiect nr.33 - Moara Vlisiei {(EV) 1.515,00 287,85 1.802,85
Obiect nr.34 - Vidra {(EV} 1.515,00 287,85 1.802,85

4.6 | Active necorporale 1.660.345,00 315.465,53 1.975.810,53
Obiect nr.1 - Popesti-Leordeni (ITS) 12.300,00 2.337,00 14.637,00
Obiect nr.2 - Bragadiru {ITS) 8.200,00 1.558,00 8.758,00
Obiect nr.3 - Buftea {ITS) 22.550,00 4.284,50 26.834,50
Ohiect nr.4 - Afumati (TS} 223.827,86 42.527,29 266.355,15
Otiect nr.5 - Chiajna (ITS) 212.202,86 40.318,54 252.521,40
Obiect nr.6 - Ciolpani (ITS) 4.104,00 779,00 4.875,00
Obiect nr.7 - Ciorogdrla (iTS} 208.102,86 39.539,54 247.642,40
Obiect nr.8 - Clinceni {iTS} 12.300,00 2.337,00 14.637,00
Obiect nr.9 - Copdceni (ITS} 4,100,00 779,00 4.879,00
Obiect nr.10 - Corbeanca (ITS) 20.500,00 3.895,00 24.395,00
Obiect nr 11 - Cornetu {IT5) 16.400,00 3.116,00 18.516,00
Obiect nr. 11 - Cornetu (ITS) 12.300,G60 2.337,00 14.637,00
Obiect nr.13 - Déardsti-lifov (ITS) 208.102,86 39.538,54 247.642,40
Obhiect nr.14 - Dobroesti (ITS) 197.852,86 37.592,04 235.444,90
Obiect nr.15 - Glina {IT5) 16.400,00 | 3.116,00 19.516,00
Obiect nr.16 - Grédistea (ITS}) 4.100,00 779,00 4.879,00
Obiect nr.17 - Gruiu [ITS) 208.102,86 39.538,54 247.642,40
Obiect nr.18 - Moara Vidsiei (iTS} 10.250,00 1.947,50 12.187.50
Obiect nr.19 - Nuci (ITS) 18.450,00 3.505,50 21.855,50
Obiect nr.20 - Vidra (ITS} 216.302,86 41.097,54 257.400,40
Obiect nr.21 - Balotesti (iTS) 14.250,00 1.847,50 12.197,50
Obiect nr.22 - Buftea (EV) 1.050,00 199,50 1.248,50
Obiect nr.23 - Afumati (EV) 1.050,00 199,50 1.249,50
QOhiect nr.24 - Chigjina (EV) 1.050,00 188,50 1.248,50
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Obiect nr.25 - Ciorogdria (EV) 1.050,00 199,50 1.249,50
Cbiect nr.26 - Corbeanca (EV) 1.050,00 199,50 1.249,50
Object nr.27 - Cornetu (EV) 1,050,00 199,50 1.248,50
Obiect nr.28 - Dérdsti-ilfov (EV} 1.050,00 199,50 1.248,50
Obiect nr.29 - Dobroesti (EY] 1.050,00 199,50 1.249,50
Obiect nr.30 - Glino (EV} 1.056,00 199,50 1.248,50
Obiect nr.31 - Gradistea (EY) 1.050,00 189,50 1.248,50
Obiect nr.32 - Gruiu (EV} 1.050,00 199,50 1.249,50
Obiect nr.33 - Moara Vidsiei (EV) 1.050,00 198,50 1.248,50
Obiect nr.34 - Vidra (EV) 1.050,00 189,50 1.248,50

Total capitol 4

14.321.657,22

2.721.114,9¢

17.042.772,12

CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 | QOrganizare de santier 36.500,00 6.935,00 43.435,00
5.1.1. 'Luc»ffm de cojnstructu siinstalatii aferente 0,00 0,00 0,00
organizgrii de santier
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 36.500,00 6.935,00 43.435,00
5.2 | Comisioane, cote, taxe, costul creditului 46.742,71 0,00 46.742,71
5‘.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0,00 0,00 0,00
finantatoare
5.2.2. Cotu a{erenta ISC pentru contralul calitatii lucraritor 20.322,92 0,00 20.322,92
de constructii
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controful stotului in
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru qutorizareq 4.064,58 4,00 4.064,58
lucrarilor de constructii
5.2.4. Coto gferenta Cusei Sociale o Constructoritor — CSC 20.322,92 0,00 20.322,92
5.2.5 Taxe. peritru acorduri, avize conforme si autorizatia 2.032,29 0,00 2.032,29
de construire
5.3 | Cheltuieli diverse si neprevazute 382.876,53 74.646,54 467.523,07
5.4 | Cheltuieli pentru informare si publicitate 15.000,00 2.850,00 17.850,00
5.4.1. Chelftuiel de informare si publicitate 15.000,00 2.850,00 17.850,00
5.4.2. Cheftuieli de promovare a obiectivului de investitie 0,00 0,00 0,00
Total capitol 5 491.119,24 84.431,54 575.550,78
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 | Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,60 0,00
6.2 | Probe tehnologice siteste 0,00 0,00 0,00
Total capitol 6 0,00 0,00 0,00

CAPITOLUL 7 Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea
de pret

7.1

Cheltuieli aferente marjei de buget {25% din investitia de
haza)

3.928.765,31

746.465,41

4.675.230,72
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7.2 | Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare

0,00

c,00

0,00

Total capitol 7

3.928.765,31

746.465,41

4.675.230,72

TOTAL GENERAL

20.098.445,77

3.809.823,61

23.908.269,38

dincare: C+ M

In preturi fa data: 30 Martie 2024; 1 euro=4.9695 fei

Beneficiar: Primaria Orasului Popesti-Leordeni

4.064.584,57 772.271,10 4.836.855,67
Intocmit,
Valentin A :
. iner7
STAN Dr. ingma[_‘?.
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